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East Village, Nowy Jork — badanie form transportu klientéw sklepéw

i punktéw ustugowych. 74% badanych zylo w sasiedztwie
lub w poblizu

Zrédto: Transportation Alternatives



Zysk z poszczeg6lnych grup klientéw w ciagu tygodnia




Nowy Jork
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Pearl Street plaza, Brooklyn

Wzrost obrotu w sklepach
| punktach ustugowych o 172%

Spadek przestepczosci.
Na skwerze stale przebywajg
ludzie i obserwujg siebie.

Zrédto: http://www.wnyc.org/story/285770-nyc-dot-

study-street-redesign-good-for-the-economy/ PFZEd PO



Vanderbilt Avenue (Plaza Street to Dean Street), Brooklyn
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Wazrost sprzedazy w dzielnicy Brooklyn Wzrost sprzedazy po zmianach na Vanderbilt

Avenue
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Ninth Avenue (W. 23rd Street to W. 31st Street), Manhattan
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Zrédto: , The
Economic
Benefits of
Sustainable
Streets” New

:)Zlg(aftizent of
Transportation
Wozrost sprzedazy w dzielnicy Manhattan Wzrost sprzedazy po zmianach na Ninth Avenue
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Portland — badanie w 78 punktach handlowych i ustugowych w calym

miescie.

Srednie wydatki podczas jednej wizyty Srednia ilo$¢ wizyt w miesigcu

§70 35

$60

sklep bar restauracja sklep bar restauracja



Vancouver — Kazdy $rodek transportu generuje koszty
@ &)
% IF WALKING S SOCIETY >
ﬂ COSTS YOU 'é PAYS 'é
51 A $0.01 A
o\ O\
{. |3 BIKlNG g}&'\ﬁg
COSTSYOU /5
OO $1 ’é $0.08 ’é
( ) IFBUSSING gé SOCIETY
COSTS YOU PAYS
$1 A $1.50

ol BB ;\%ﬁ% %ﬁ%ﬁ%

51

Zrédto: ,What's the full cost of your
commute?”



Toronto, Bloor Street — badania przed wprowadzeniem udogodnien
dla pieszych i rowerzystéw

Formy transportu

e Blisko potowa klientow
porusza sie pieszo

* Prywatny samochod to najrzadziej
wybierana forma transportu

* Ponad potowe klientow stanowiag
okoliczni mieszkancy

Zrédto: ,Bike Lanes, On-Street Parking and Business A Study of Bloor Street in Toronto’s Annex Neighbourhood”, Clean Air Partnership



Nie ma bezptatnych miejsc parkingowych
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Koszt to stworzenie miejsca, jego sezonowe utrzymanie. Potrzebny jest do niego
dojazd, zatem uzywana jest publiczna infrastruktura. Koszty sg powszechne,

a zysk indywidualny.

Moze by¢ uwazane za forme dotacji dla bogatszych, ktérzy poruszajg sie autami.
Zacheca to do dalszego korzystania z samochodu przez inne osoby: ,,skoro on
moze za darmo, to ja tez chce”.

Z miejsc dla klientow korzystajg czesto okoliczni pracownicy. Sprzedawcy nie
maja z nich zysku.




Koszt utworzenia jednego miejsca parkingowego
w Lublinie

Od 3000zt

do 9000zt

Zrédto: cennik Budzetu Obywatelskiego 2016



Koszt utworzenia jednego miejsca parkingowego pod Centrum
Spotkania Kultur w Lublinie. Warto$¢ jego budowy wraz z

Placem Teatralnym to 25 mln zl (247 miejsc i plac Teatralny)

Ok 100 tys. zt

Zrédto: ,Kurier Lubelski”, http://www.kurierlubelski.pl/artykul/404553,bedzie-parking-dla-centrum-spotkania-kultur,id,t.html



Australia, Melbourne — Dane z rejonu Lygon Street

Jedno miejsce parkingowe
generuje wydatki klientow w

sklepach w wysokoséci 275/h.

Na tym samym miejscu
parkingowym zmiesci sie

6 rowerzystow. Kazdy z nich
wyda 16,20S/h.

Ta sama przestrzen moze
wygenerowac tgczne wydatki

klientdw na poziomie 97$/h.

13m2 =$97. 20 per hour

Zrédto: ,What is the economic contribution of cyclists compared to car drivers in inner suburban Melbourne’s shopping strips?”, Alison Lee, Master of Urban Planing
Uniwersity of Melbourne, 2008






W Australii chodzenie i jazda rowerem si¢ optaca

20 minut jazdy rowerem do pracy
oraz z powrotem to zysk 21S

Zrédto: ,Bike riders save economy $21 on each commute”, www.smh.com.au, 2013



Australia — zyski z pokonania 1km ﬂ
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Australia — zyski z pokonania 1km O{-O

Zrédto: ,Walking, Riding and Access to Public Transport. Supporting active travel in australian communities”, Australian Government, Department of Infrastructure and Transport ,2013



Anglia, Bristol — 126 sprzedawcéw oszacowalo w jaki spos6b poruszaja
si¢ ich klienci. Nast¢pnie zapytano klientéw o ich sposéb transportu
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Szwajcaria, Graz — réwniez 126 sprzedawcéw oszacowalo w jaki sposéb poruszaja
si¢ ich klienci. Nast¢pnie zapytano klientéw o ich sposéb transportu
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Zrédto: ,4 Reasons
Retailers Don't Need

Free Parking to
Thrive”,
www.citylab.com



Irlandia, Dublin, Grafton Street — badanie wydatkéw klientéw
w zalezno$ci od formy transportu
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Irlandia, Dublin, Grafton Street — przedsi¢biorcy zapytani o formg

transportu zazwyczaj przeceniali odsetek klientéw zmotoryzowanych

Klienci a forma transportu

.Q.

Srednie miesieczne wydatki klienta w
zaleznosci od Srodka transportu (€)
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Anglia, Londyn — przebadano 5000 klientéw w centrum miasta

Sposob transportu (zazwyczaj tgczony) posrad ] o
klientow, ktorzy odwiedzali centrum Wydatki w skali miesigca (£)
przynajmniej 5 razy w tygodniu:

60% o 400
c0% 350 -
300 -
4 (o)
0% 250 -
30% 200 -
0% 150 -
100 -
10%
° 50 -
0% 0 -

Zrédto: 4 Reasons Retailers Don't Need Free Parking to Thrive” www.citylab.com



Utrecht, Plac Sw. Marii
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W 2014 roku wtadze miasta chciaty stworzy¢ dodatkowych 20 miejsc parkingowych.
Lokalni przedsiebiorcy postulowani jednak, aby nie tworzy¢ zadnych.

Ostatecznie powstato 7 ,,specjalnych” miejsc — dla 0séb z niepetnosprawnoscia,

aut elektrycznych oraz samochodu wspétdzielonego.

Zrédto: https://bicycledutch.wordpress.com/2015/09/22/reconstruction-of-st-marys-place-in-utrecht/



Kopenhaga

1 km =zysk 1,22 kr =

1 km = strata -0,67 kr =

Zrédto: ,Cities are for people Shaping the citizen friendly urban environment” Helle Sgholt, Architect, Founding Partner & CEO Gehl Architects
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The Copenhagenize Traffic Planning Guide
for Modern Cities
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Y.6dz ul. 6 sierpnia

Po roku wzrost obrotéw w lokalach ustugowych
i gastronomicznych o 1/3

Przed przebudowg

Po przebudowie




Kolejne projekty w Lodzi
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Kolejne projekty w Lodzi
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Szczecin - badanie klientéw w Srédmieéciu
W 80-90% przestrzen ulic jest zdominowana przez samochody

829% klientow jest
niezmotoryzowanych
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Gdzie majg trafi¢ pienigdze mieszkancow?
Do miasta czy do przemystu samochodowego?
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\ Na co wiladze wydadza pienigdze? ’

Na rozwoj przemystu samochodowego czy miasta?
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Lublin, Al. Solidarnosci Kopenhaga, Langeline Park

Koszt: ok. 70 000 |zt

Na ile rozsgdnie i zgodnie z potrzebami wydajemy nasze pienigdze?






Dlaczego miasta inwestuja w
przestrzen:

Oszczednosci dla miasta bez obnizenia jakosci
Przestrzen jest bardziej wydajna

Zysk dla przedsiebiorcow

Troska o jak najszersza grupe klientow

Pienigdze zostajg w naszych portfelach
oraz w kasie miasta
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