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Sprawozdanie z przekazania Projektu Lubelskich Standardow Pieszych

12.02.2016, piatek, godz. 11.00,
Plac przed Centrum Kultury i Sala Oratoryjna w Centrum Kultury, ul. Peowiakdw 12

I. Przekazanie Lubelskich Standardéw Pieszych Prezydentowi Krzysztofowi Zukowi

[y

Rozpoczecie konferencji [p. Beata Krzyzanowska].

Wystgpienie Prezydenta Krzysztofa Zuka.

"...Projekt Miasto dla ludzi, jako inicjatywa spoteczna, jest niezwykle cenny dla miasta, a jednym
z jego pierwszych efektéw bedzie zmiana organizacji ruchu i powstanie przejscia dla pieszych przy
Centrum Kultury. Drugi taki projekt, dotyczacy ul. Bajkowskiego, zostat juz przygotowany przez
Zarzad Drdég i Mostéw. Urzad Miasta chce wychodzi¢ naprzeciw propozycjom organizacji
pozarzadowych i samych mieszkancéw, dlatego wnikliwie analizuje wszystkie pomysty, majace na
celu usprawnienie komunikacji i poprawe bezpieczenstwa. Rowniez dzieki tej inicjatywie miasto
staje sie coraz bardziej przyjazne i bezpieczne. Dziekuje za wszystkie podpowiedzi oraz Panstwa
prace, ktora swiadczy o tym, ze Lublin jest miastem aktywnych mieszkancow i organizacji, ktérych
pomysty w duzej mierze wypetniajg jego przestrzen."

Wystgpienie p. Marty Kurowskiej, przekazanie petycji i gtoséw poparcia dla Standardow,
przedstawienie zespotu oraz ekipy filmowej, zapowiedz Atlasu Sytuacji Pieszych, podziekowanie za
wspétprace z Urzedem Miasta.

Przekazanie Lubelskich Standardéw Pieszych na rece Prezydenta Krzysztofa Zuka.

Podpisanie deklaracji przez Prezydenta Krzysztofa Zuka i przedstawicieli $rodowiska pieszych:
p. Marte Kurowska, p. Jana Kaminskiego, p. Marcina Skrzypka i p. tukasza Sobdtke.

Konferencja prasowa.
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I1. Spotkanie w Sali Oratoryjnej w Centrum Kultury

1. Wprowadzenie - [p. Marta Kurowska]
24 pazdziernika 2014 r. wspdlnie z panem Prezydentem oraz prof. Janem Gehlem zrobiliSmy pierwszy krok
w strone miasta dla ludzi. Dzisiejsze spotkanie jest drugim krokiem na tej drodze, poniewaz podsumowuje
nasza prace w ramach projektu.

2. Wystapienie Pana Prezydenta Krzysztofa Zuka
Rozpoczeta przed kilkoma laty dyskusja dotyczaca transportu rowerowego, a pdzniej rowniez pieszego,
przyniosta w krétkim czasie wiele systemowych rozwigzan, a Standardy Rowerowe zostaty oficjalnie
przyjete uchwatg Rady Miasta. Zaangazowanie zespotu pani Marty Kurowskiej oraz pana Aleksandra
Wigcka dowodzi, ze wspodtpraca moze dac¢ wspaniate efekty, a takze doprowadzi¢ do lepszej komunikacji
miedzy strong spoteczng a komorkami i wydziatami Urzedu Miasta. Wspodlnie mozna skutecznie
rozwigzywac problemy, dyskutowad, a te rozmowy przyblizajg nam Lublin bezpieczny dla wszystkich.
Ten projekt pokazuje wymiar rzeczywiscie bardzo zaniedbany. Inwestycje z ostatnich lat koncentrowaty sie
na pasie drogowym, a w przeciwienstwie do rowerowych, standardy piesze nie byly jeszcze wdrazane.
Przed nami stoi zadanie, by je sformalizowa¢ po to, by ci, ktérzy przygotowuja inwestycje, brali pod uwage
potrzeby pieszych. Bedziemy starali sie sprosta¢ tym wyzwaniom pod wzgledem finansowym, liczac
rowniez na srodki europejskie.
Majace powstac przejscie przy Centrum Kultury jest krokiem w kierunku miasta dla ludzi, ktéry znacznie
poprawi wygode i bezpieczenstwo pieszych.
Serdecznie dziekuje wszystkim za prace przy tym projekcie.

3. Przedstawienie Lubelskich Standardow Pieszych [p. Jan Kaminski]

WSTEP

SLOWNIK

WIZJA

ZALOZENIA PODSTAWOWE (KRYTERIA)

PLYNNOSC / POTRZEBY / SPEDZANIE CZASU /
ATRAKCYJNA | GOSCINNA PRZESTRZEN

KULTURA CHODZENIA

skaapianistyezna. TRZY SKALE SZCZEGOLOWOSCI
SKALALLICY i KULTURA CHODZENIA

SKALA DETALU

KONCEPCJA PODSTAWOWEJ
SIECI PIESZEJ

Schemat Projektu Lubelskich Standardéw Pieszych (wersja do konsultacji)
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4. "Dzialania na rzecz pieszych w Lublinie" — Aleksander Wiacek, UM Lublin

Najwazniejszq rzeczg, jaka udato sie osiggna¢ podczas pracy nad ruchem pieszym jest zdobycie nowej
wiedzy (np. dzieki spotkaniom w ramach projektu MdL, w tym z osobami niepetnosprawnymi i pieszymi
o specjalnych potrzebach). Ta cenna wiedza jest wykorzystywana do wprowadzania rozwigzan, ktére majaq
utatwic zycie i poprawi¢ bezpieczenstwo pieszych.

Posiadamy dane z ponad 150 skrzyzowan, gdzie przy okazji badan ruchu kotowego badany byt réwniez
ruch pieszych. Na tej podstawie mozemy stwierdzi¢, ze sq skrzyzowania, gdzie natezenie ruchu pieszego
jest wieksze niz samochodowego. W tych miejscach powinno sie zmieni¢ priorytety i wydtuzy¢ faze
zielonego S$wiatta dla pieszych.

Akcja kraweznik na "O0": jako pierwszy obnizony zostat kraweznik przy pl. tokietka. Przy okazji
poszerzono przejscie i zdjeto znajdujace sie tam betonowe stupy. Oprdécz tego zadziataliSmy liniowo
w trzech obszarach: przy ul. Jana Pawfa II, al. Spétdzielczosci Pracy oraz w ciggu od dworca autobusowego
w strone pl. Litewskiego przez ul. Staszica, gdzie kilkadziesigt kraweznikdw na przejsciach dla pieszych
obnizono do poziomu "O" lub zostaty wykonane wylewki. Koszty takich dziatan nie sg duze, lecz efekty
i podniesienie komfortu ogromne. Kraweznik "0" jest wdrazany jako standard przy nowych inwestycjach.
Zmiang poprawiajacq bezpieczenstwo pieszych jest zawezenie pasow ruchu, co osiggnieto przy okazji
malowania paséw rowerowych na jezdniach. Przyktadem jest ul. Zamojska, gdzie w ten sposdb zniknety
dwa z czterech pasy dla samochoddéw i pojawity sie azyle. Réwniez na ul. Bernardynskiej pasy rowerowe
zostaty wykonane kosztem jednego z paséw samochodowych.

Ul. Zmigréd zostata z inicjatywy mieszkancdw zamknieta dla ruchu samochodowego podczas Nocy
Kultury, a podzniej, na ich wniosek, Pan Prezydent podjat decyzje, by te ulice zamkna¢ na state, co
przyczynito sie do rozkrecenia tam zycia spotecznego. Przy okazji utatwito to ruch rowerowy - obecnie
mozna jezdzi¢ w dwie strony, a nie w jedng, jak bylo wczesniej.

Z inicjatywy Zarzadu Drdg i Mostow doswietlono cztery przejscia dla pieszych, co znacznie zwiekszyto
bezpieczenstwo.

Przy okazji wiekszosci inwestycji na osiedlach mieszkaniowych jest realizowane uspokajanie ruchu. Na
ul. Romantycznej powstaty pierwsze w Lublinie trzy wyniesione przejscia dla pieszych, dzieki ktorym
pieszy przechodzi przez jezdnie na jednym poziomie.

Kres bezkrytycznemu parkowaniu na chodnikach miata potozy¢ akcja "Chodnik" przeprowadzona we
wspotpracy z Policjg i Straza Miejska. Poczatkowo rozdawane byty ulotki, a w tej chwili jest to juz akcja
karna (mandaty, holowania).

Podejmujemy tez temat nadmiernego ruchu rowerowego na chodnikach. W tym roku na ponad
50 ulicach wprowadzimy kontraruch rowerowy. Wowczas przeprowadzimy akcje edukacyjno-
uswiadamiajaca, jesli zobaczymy rowerzyste na chodniku, poprosimy go, by zjechat na jezdnie,
jednoczesnie zapraszajac na bezptatne zajecia z edukacji rowerowej.

5. "Wyzwania na rzecz zrownowazonego transportu miejskiego" - dr Andrzej Brzezinski,
Politechnika Warszawska

Pojecie zrdwnowazony rozwdj funkcjonuje dzi$ powszechnie, a jego zrédto wywodzi sie. tzw. Raportu
Brundtland, w ktérym zdefiniowano go jako spetnianie naszych aspiracji w taki sposob, bysmy dali
mozliwo$¢ zaspokojenia tych samych dazen przez kolejne pokolenia. Najprostsze rozumienie
zréwnowazonego rozwoju dzi$ to zaktadanie, ze musi nastepowaé rownowaga miedzy celami, ktére sobie
stawiamy. To zrownowazenie polega na znalezieniu réwnowagi pomiedzy réznymi celami: transportowymi,
spotecznymi, $rodowiskowymi czy zdrowotnymi oraz podziale dysponowanymi $rodkami, by wszystkie te
cele udato sie zrealizowa¢. Nasze dziatania musza by¢ podejmowane na podstawie obiektywnych
przestanek. Korzysci, ktére chcemy osiggna¢ z dziatania musza przewyzsza¢ koszty spoteczne. W ten
sposéb rozumiany zréwnowazony rozwdj jest doktryng zaspokajania podstawowych potrzeb i jednoczesnie
jest to doktryna ograniczonych mozliwosci. Przektada sie to na tzw. kontrolowanie popytu, czyli
ksztattowanie zachowan komunikacyjnych w taki sposéb, zeby zapotrzebowanie dostosowywato sie do
oferowanej przepustowosci.

Kanon czterech dziatan, ktére sg zwigzane ze zréwnowazonym rozwojem:
- lepsze wykorzystywanie istniejacych zasobdw,
— stworzenie mozliwosci alternatywnego odbywania podrézy (transport zbiorowy, rower, pieszy,
zdefiniowanie nowej roli samochodu),
— polityka przestrzenna (etap planowania),
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- stosowanie mechanizmoéw fiskalnych (polityka parkingowa, niskie ceny biletébw w transporcie
zbiorowym).

W konflikcie z tym kanonem stojgq wszystkie decyzje dotyczace wielkich infrastrukturalnych przedsiewziec,
zwlaszcza w ukfadzie drogowym, gdyz budowa wygodnych drég zacheca do wybierania samochodu zamiast
transportu zbiorowego. By by¢ konsekwentnym, trzeba mieé¢ odwage podejmowania niepopularnych
decyzji.

Zarzadzanie mobilnoscig — wedtug EPOM (Europejska Platforma Zarzadzania Mobilnoscig) jest to koncepcja
promowania zrdwnowazonego transportu oraz zarzadzanie zapotrzebowaniem na korzystanie z samochodu
(zmiana zachowan komunikacyjnych). Wzorzec rozwoju przestrzeni stowarzyszonej, ktéry wynika z tego
kanonu to: mieszanie rodzajéw zagospodarowania, unikanie monofunkcji, efektywne wykorzystanie
istniejacych korytarzy transportu zbiorowego, przeciwdziatanie rozproszeniu zabudowy.

WIZJA MIASTA - niezbedne jest okreslenie, w jakiej perspektywie czasowej planujemy nasze
dziatania (trzeba mysle¢ o dluzszej perspektywie, w granicach 30-50 lat i widzie¢ horyzont
swoich dazen). Nalezy rowniez wilasciwe zdefiniowaé stan istniejacy na podstawie
wiarygodnych danych wyjsciowych. Musimy okresli¢, o jakim miescie docelowo myslimy, czy
chcemy podnies¢ liczbe ludnosci w miescie i zachecac¢ do osiedlania sie w jego granicach oraz
jaka jest wizja naszego spoteczenstwa (prognozy demograficzne).

Warszawski dokument zostat podzielony na dwa tomy: Strategia rozwoju systemu transportu pieszego oraz
Strategia rozwoju systemu transportu pieszego - wytyczne. Jest bardzo obszerny, gdyz postawiono na
bardzo szczegoétowe sformutowania zalecen projektowych, co niestety mija sie z celem, bo i tak kazdy
przypadek trzeba rozpatrywac indywidualnie.

ZaproponowaliSmy procedure przeksztatcania ulic i placow: strategia na poziomie polityki przestrzennej
i transportowej miasta, planowanie przestrzenne dla konkretnego przypadku, etap projektu
koncepcyjnego, realizacja oraz ewaluacja. Bardzo istotny jest etap koncepcji, dotyczacy rozwigzan
technicznych, ale takze planowania przestrzennego i aktywizacji spotecznej.

PodjeliSmy temat rozdzielenia funkcji w przestrzeni: chodnik powinien by¢ miejscem dla pieszych, a ulica
dla samochodu. Rozwigzania powinny by¢ standaryzowane i dostosowanie do potrzeb uzytkownikow.
DokonaliSmy podziatu miasta na cztery strefy pod wzgledem wykorzystywanych materiatow.
WprowadzilisSmy trzy poziomy skali: obszaru, ulicy, detalu.

W procesie projektowania punktem wyjscia jest podziat przestrzeni na pasy funkcjonalne (sekcje
funkcjonalne) rozréznione za pomoca uzytych materiatdw. Przeszkody sg skumulowane na pasach
zabudowy.

Opisujemy tez sposob przemieszczania sie po miescie. Wszedzie tam, gdzie sa ciagi piesze, pieszy
powinien przechodzi¢ przez jezdnie w poziomie terenu, a przy ruchu uspokojonym musi by¢ mozliwosc
przejscia w kazdym miejscu.

ZajeliSmy sie powigzaniem warunkow ruchu z niezbedng przestrzenig i szerokoscig ciagdw, w szczegdlnosci
parametrami minimalnymi wynikajacymi z uwarunkowan dla os6b niepetnosprawnych oraz natezenia
ruchu. WprowadziliSmy tzw. poziomy swobody ruchu pieszego.

WykazaliSmy korzysci wynikajace z likwidacji zatok autobusowych oraz alternatywy i pomysty na ich
zastepowanie: przystanki przyladkowe (antyzatoki), niepetne przyladki, przystanki dwukierunkowe, a takze
pomysty na rozwigzywanie indywidualnych probleméw (przeprowadzanie pasa rowerowego przez
przystanek, odwracanie wiat, wysepki ograniczajgce mozliwos¢ wymijania autobusu podczas postoju na
przystanku, organizacja parkowania).

"...Stworzony przez Panstwa dokument Projekt Lubelskich Standardow Pieszych jest znakomity
i na wysokim poziomie. Teraz trzeba bardziej uwazaé, by go nie zepsué, niz poprawic."

II1. Wnioski z dyskusji

1. Obecnie zatoki autobusowe sg robione niemal wszedzie, by usprawni¢ ruch samochodowy. Sg
miejsca, gdzie zatoki muszg byc¢ (za skrzyzowaniem, w miejscach, gdzie zatrzymanie samochoddw
wigzatoby sie z duzg emisjq spalin), lecz w wielu miejscach nie sg konieczne. Za kazdym razem
trzeba bra¢ pod uwage bezpieczenstwo. W Warszawie, w obszarze $srédmiejskim, jako standard
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przyjeto brak zatok, za wyjatkiem tych miejsc, gdzie istnieja wyrazne powody, ze powinna sie ona
znalez¢, ale wowczas trzeba te decyzje uzasadnic.

Brak liczb w dokumencie jest swiadomym zabiegiem, cho¢ moze budzi¢ zastrzezenia, bo nie
wiadomo, co to znaczy "blisko" czy "duza przestrzen niepodzielona". Dzieki temu jednak unikamy
putapki uszczegodtawiania i dodawania wcigz kolejnych liczb. Ponadto liczby wynikajace z przepisow
ogolnych, moga sie z czasem zmienic.

W wyniku wydarzen losowych (brak sygnalizacji Swietlnej, $nieg) zmieniajg sie zachowania
kierowcow i pieszych, ktorzy sq wowczas bardziej uwazni, a ruch staje sie ptynniejszy. Ogdlnie
raczej jest tendencja pozytywna, kierowcy coraz czesciej dostrzegajq pieszych.

Miejskie produkty transportowe w postaci drég nie powinny ze soba konkurowaé. A jesli
inwestujemy w zrownowazony rozwodj, jednoczesnie budujac nowe wygodne drogi dla ruchu
samochodowego, nie dajemy linii autobusowej na najbardziej uczeszczanej magistrali miasta, to te
dziatania stojg ze sobg w sprzecznosci.

Do przemyslenia jest kwestia przegrupowywania sie miast. Miasto sie wyludnia, jest mniej
studentow. Wcigz jednak ludzie kupujg mieszkania. Kim sg ci ludzie? Czy wkrétce nie wytoni sie
nowa mapa Lublina?

Problem parkowania — jesli usuwamy parkowanie z jakiego$ miejsca, musimy zbadacd, czy s to
samochody przyjezdne, czy mieszkancow, ktorym nalezy zaproponowac miejsca parkingowe gdzie
indziej. Nie jest dobrze zamieniac¢ trawniki na parkingi, gdyz zielen jest w miescie potrzebna.
Pytanie, co zrobi¢, by dokument nie stat sie kolejnym papierem, ktéry nie wejdzie w zycie.
Dokument jest elementem wiekszego procesu, by kazda kolejna zmiana nie musiata by¢
przeprowadzana od poczatku, podobnie jak byto w przypadku infrastruktury rowerowej.

Powinna by¢ osoba, ktdra bedzie dbata o miasto na biezaco (,gospodarz miasta”), np. reagowata

na samowolne sadzenie drzew przez mieszkancéow.

IV. Podziekowanie i zakonczenie spotkania [p. Marta Kurowska].

Lista uczestnikow:

. Dominika Birycka, Projekt Miasto dla ludzi
. Wiestaw Borek, Wydziat Architektury i Budownictwa

Iwona Brankiewicz, Wydziat Gospodarki Komunalnej

. Andrzej Brzezinski, Politechnika Warszawska
. Piotr Choros, Urzad Miasta Lublin
. Tomasz Dabrowski, Zarzad Drég i Mostéw

. Karolina Drabik, Wydziat Projektow Nieinwestycyjnych
. Grzegorz Gotebiowski, Stowarzyszenie Samopomocy Terytorialnej

Marta Horabik-Piasecka, Miejska Biblioteka Publiczna
Henryka Jarostawska - mieszkanka

. Andrzej Jaworski, Multiface

Ewa Kaminska, Pieszy Lublin
Jan Kaminski, projekt Miasto dla ludzi, Rada Kultury Przestrzeni

. Matgorzata Kaminska-Fornal, Wydziat Planowania
. Radostaw Kasprzyk, Zintegrowane Inwestycje Terytorialne
. Karol Kieliszek, Kancelaria Prezydenta

Monika Ktos, Wydziat Projektéw Nieinwestycyjnych

. Anna Kocot, Biuro ds. Oséb Niepetnosprawnych
. Anna Korycinska, Projekt Miasto dla ludzi
. Jacek Kucharczyk, Straz Miejska Miasta Lublin

Marta Kurowska, Projekt Miasto dla ludzi

. Maciej Lubas, Urzad Miasta Lublin
. Mirostaw tuciuk, Zarzad Drég i Mostéw
. Grzegorz Malec, Zarzad Transportu Miejskiego

Marcin Matowski, Zintegrowane Inwestycje Terytorialne
Hanna Pawlikowska, Miejski Architekt Zieleni
Stawomir Podsiadly, Zarzad Transportu Miejskiego

. Angelika Sadurska-Siedlecka, Wydziat Projektéw Nieinwestycyjnych

. Joanna Skatba, Projekt Miasto dla ludzi

. Stawomir Skowronek, Lubelskie Centrum Aktywnosci Obywatelskiej

. Marcin Skrzypek, Projekt Miasto dla ludzi, Osrodek "Brama Grodzka Teatr NN"
. Pawet Skurski, Zintegrowane Inwestycje Terytorialne
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. Marta Smal-Chudzik, Wydziat Ochrony Srodowiska

. tukasz Sobotka, Pieszy Lublin

. Marzena Szczepanska, wydziat Inwestycji i Remontow
Rafat Tarnawski, Zarzad Transportu Miejskiego

Ewa Urbanowicz, Wydziat Funduszy Europejskich
Pawet Waga, Multiface

Aleksander Wigcek, Asystent Prezydenta Miasta ds. Polityki Pieszej i Rowerowej
Michat Wolny, Porozumienie Rowerowe

. Aneta Zienkiewicz, Pieszy Lublin

. Krzysztof Zuk, Prezydent Miasta Lublin

. Joanna Zytkowska, Kancelaria Prezydenta

Sporzadzita:
Anna Korycinska
17.02.2016
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