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Transport pieszy jest najbardziej naturalnym, najzdrowszym, najtanszym, najbardziej
ekologicznym oraz podstawowym dla innych rodzajow transportu sposobem poruszania sie
w miescie.

Lubelskie Standardy Piesze, dalej zwane Standardami Pieszymi Ilub Standardami, sa
dokumentem realizujgcym zatozenia:

— konstytucyjnej zasady zréwnowazonego rozwoju,

— Strategii Rozwoju Lublina 2020,

— Polityki Komunikacyjnej Miasta Lublin 1997,

— Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miasta Lublin (w opracowaniu),

— Strategii Rozwoju Kultury miasta Lublin,

— Strategii Rozwoju Sportu i Turystyki miasta Lublin,

— Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego miasta Lublin,
- ustaw, rozporzadzen, norm dotyczacych projektowania uniwersalnego i dostepnosci
Wpisuja sie one réwniez w jubileusz 700-lecia nadania praw miejskich Lublinowi.

Cele dokumentu:

- rozwijanie transportu pieszego, zapewnienie najlepszych warunkéw dla bezpiecznego
poruszania sie pieszo wszystkim uzytkownikom, w tym osobom o ograniczonych mozliwosciach
poruszania sie,

- tworzenie wysokiej jakosci drég komunikacji pieszej wraz z ich otoczeniem.

Cele szczegotowe:

— zwiekszenie liczby podrézy pieszych,

- zapewnienie bezpieczenstwa ruchu pieszego i bezpieczefAstwa osobistego, w szczegdlnosci
zmniejszenie liczby wypadkow komunikacyjnych z udziatem pieszych

- zapewnienie dobrych warunkéw (wygody) poruszania sie pieszo dla wszystkich
uzytkownikow,

— zapewnienie atrakcyjnych przestrzeni do poruszania sie pieszo,

- integracja transportu pieszego z innymi rodzajami transportu.

SLOWNIK POJEC

W stowniku znajdg sie pojecia zastosowane w Standardach, jesli nie sg one zdefiniowane
w ustawach | rozporzadzeniach. Proponowane pojecia takie jak: kultura chodzenia,
wspofczynnik opdznienia, wspotczynnik wydtuzenia, pas ruchu pieszego, trasa piesza, skrajnia
piesza, inne definicje wynikajace z tresci Standardow.
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1/ WIZJA

1.1/

Transport pieszy jest wartoscig miasta i jest podstawowym sposobem poruszania sie
w miescie. Jego istnienie jest konieczne dla funkcjonowania innych rodzajow transportu,
a jakos¢ transportu pieszego przekifada sie na jako$¢ pozostatych sposobdéw poruszania sie.
W skali Lublina nie moze by¢ traktowany jako jedyny $rodek transportu, a rozwdéj systemu
transportu pieszego nalezy planowa¢ w koordynacji z wszystkimi pozostatymi. Szczegdlne
powigzania tacza transport pieszy z komunikacjg publiczng i transportem rowerowym.

1.2/

Osoby piesze i transport pieszy w Lublinie traktowane sg priorytetowo przy opracowywaniu
dokumentéw strategicznych, planistycznych, projektéw i realizacji obiektéw budowlanych,
zgodnie z ideq zrownowazonej piramidy transportowej obrazujacej hierarchie: najpierw ruch
pieszy, potem komunikacja rowerowa, komunikacja publiczna oraz indywidualny transport
samochodowy. Rekomenduje ona taki system miejskiego transportu, w ktérym dazy sie, aby
w jak najwiecej miejsc dato sie doj$¢ pieszo, a samochdéd wybierano w ostatecznosci jako
najmniej ekonomiczny dla miejskiego organizmu.
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1.3/

W szczegdlnosci rozwdj transportu pieszego przynosi nastepujace korzysci dla funkcjonowania

miasta:

- zapewnia mozliwos¢ efektywnego funkcjonowania innych typdw transportu,

- przyczynia sie do podniesienia jakosci przebywania w miescie,

- zapewnia zrownowazony rozwoéj miasta,

- zmniejsza negatywne oddziatywanie miasta, takie jak: zanieczyszczenie powietrza z powodu
spalin, hatas, wibracje, wypadki komunikacyjne i inne,

— przyczynia sie do rozwoju ekonomicznego (handel, ustugi, gastronomia) na i przy ulicach,

- podnosi atrakcyjnos¢ przestrzeni publicznej i zacheca do przebywania w niegj,

- zwieksza bezpieczenstwo na ulicach, osobiste i transportowe,

— zmniejsza koszty zwigzane z budowgq, utrzymaniem i remontami infrastruktury drogowej,

- zmniejsza presje na caty system transportowy, przyczyniajac sie do rownowazenia réznych
$rodkow transportu,

- przyczynia sie do podniesienia poziomu zdrowia i zwiekszenia dtugosci zycia mieszkancéw,

— przyczynia sie do rozwoju kultury,

— podnosi wizerunek miasta w oczach mieszkancéw, inwestordw i turystow.

Nadanie wiasciwej rangi transportowi pieszemu w projektowaniu ulic i placéw przywraca
miastu jego atrakcyjnos$¢, sposdb funkcjonowania i wyglad, ktory przycigga, zacheca do zycia
w nim oraz prowadzenia dziatalnosci gospodarczej.
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2/ ZALOZENIA PODSTAWOWE

2.1/
Przyjmuje sie nastepujace kryteria oceny dokumentow, projektédw, przedsiewzie¢, realizacji,
ktére powinny by¢ zapewnione w celu rozwoju transportu pieszego:

— Zapewnienie ptynnosci ruchu

Zaspokojenie réznorodnych potrzeb uzytkownikéw

Zapewnienie urozmaiconych mozliwosci spedzania czasu w przestrzeni
- Zapewnienie atrakcyjnosci i goscinnosci przestrzeni

2.2/ W szczegdlnosci kryteria te dotycza:

Zapewnienie ptynnosci ruchu - wysoki priorytet dla poruszania sie pieszo, kompletny i spéjny
system pieszy, ciaggi potozone w taki sposdb, by zapewnia¢ mozliwie najkrotszg droge
pomiedzy celami podrézy w skali miasta, dzielnicy, osiedla i najblizszego otoczenia, brak
duzych obszaréw niedostepnych pieszo, czytelne potaczenia itatwos¢ korzystania, tacznosc
wszystkich elementéw systemu pieszego, mozliwos¢ dotarcia do ciggow pieszych od progu
domu, brak barier i/lub przeszkdd zawezajacych skrajnie ciggdw pieszych, wydtuzajacych trase
i czas przejscia.

Zaspokojenie réznorodnych potrzeb uzytkownikdw - zwigzanych ze sposobem korzystania
przez nich z przestrzeni publicznych; przyjecie zatozenia, ze ws$rdd pieszych jest wiele grup
o specyficznych potrzebach, takich jak osoby z bagazami, prowadzace rowery, wozki, dzieci,
majace fizyczne trudnosci w swobodnym poruszaniu sie, a takze uzywajgce rolek czy hulajndg.
Pieszy o rdéznych potrzebach jako podstawowy uzytkownik ulic, placow, skwerdw, parkow;
umozliwienie wszystkim uzytkownikom korzystanie z przestrzeni, o ile to mozliwe ze wzgledu
na warunki naturalne; stosowanie projektowania uniwersalnego, ramp, podjazdéow,
sygnalizatoréw i innych utatwien.

Zapewnienie urozmaiconych mozliwosci spedzania czasu w przestrzeni - ksztattowanie
wyjatkowych miejsc umozliwiajgcych réznorodne aktywnosci, elastycznych, intrygujacych,
inspirujacych, wielofunkcyjnych, mozliwych do réznego aranzowania, wypoczynku biernego
i czynnego, spedzania czasu samodzielnie lub w grupie. Konieczne jest takze zapewnienie
podstawowego wyposazenia zgodnego z potrzebami, miejsc do odpoczynku, siedzisk, toalet.

Zapewnienie atrakcyjnosci i goscinnosci przestrzeni - zapewnienie bezpieczenstwa osobistego
poprzez atrakcyjna przestrzen (obecno$¢ innych uzytkownikdw), odpowiednie oswietlenie
i wyposazenie, w szczegdélnych przypadkach monitoring, zapewnienie bezpieczenstwa ruchu
poprzez uspokojenie ruchu samochodowego, rozwigzania utatwiajace pokonanie ulicy,
w przypadku duzych réznic predkosci - separacje ruchu samochodowego i rowerowego od
ruchu pieszego, stosowanie wysokiej jakosci materiatow i elementéw wyposazenia
z dostosowaniem do kontekstu miejsca, ochrona przed nieprzyjaznymi warunkami
atmosferycznymi, prowadzenie ciggdw przez tereny atrakcyjne, ksztattowanie wysokiej jakosci
i estetyki otoczenia, piekna krajobrazu, atrakcyjnych widokow, porzadkowanie reklam
i szyldéw, stosowanie innowacyjnych rozwiazan przyciggajacych uzytkownikdéw.
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3/ TRZY SKALE SZCZEGOLOWOSCI

Przyjmuje sie trzy skale szczegdtowosci stosowania SKALA PLANISTYCZNA
Standardéw: skale planistyczng, skale ulicy i skale
detalu, przy czym podkresli¢ nalezy, ze sg one od
siebie wzajemnie zalezne, powigzane i powinny byc¢
traktowane catosciowo przy wszelkich planach,
projektach i realizacjach w kazdej skali. Zachowanie
jakosci w skali planistycznej jest warunkiem jakosci
skali ulicy i skali detalu.

SKALA ULICY

‘ SKALA DETALU

Ponadto nalezy przyja¢ zasade weryfikacji w terenie wszelkich plandw, projektéw i realizacji,
w celu osiggniecia wysokiej jakosci infrastruktury pieszej.

3.1/ Skala planistyczna

Wymogi ruchu pieszego do uwzgledniania w studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego, miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego,
inwestycjach liniowych (ulice, drogi, koleje), duzych inwestycjach obszarowych (stadiony,
boiska, szpitale, szkoty, galerie handlowe, dworce), w decyzjach o warunkach zabudowy oraz
przy planowaniu Systemu Informacji Miejskiej:

uprzywilejowanie pieszych - priorytet dla ruchu pieszego w planowaniu przestrzeni
Przy sporzadzaniu wszelkich dokumentéw planistycznych i strategicznych przyjmuje sie
zasade uprzywilejowania i wspierania ruchu pieszego. W szczegdlnosci obejmuje to kwestie:
dogodnych powigzan, bliskosci celdw podrézy, ptynnosci ruchu, tworzenia atrakcyjnej
przestrzeni, zapisania odpowiednich w parametrow ulic, wyznaczania ulic przeznaczonych do
wylaczenia z ruchu samochodowego, wprowadzania zakazu wygrodzen. Planowanie
z perspektywy pieszego, uwzglednienie jego potrzeb oraz specyfiki.

szczegOlna dbatos¢ o planowanie ruchu pieszego w strefie centrum i strefie
srodmiejskiej
W strefie centrum wyznaczonej w koncepcji podstawowej sieci pieszej nalezy stosowacd
uprzywilejowanie ruchu pieszych, jako najwazniejszego sposobu poruszania sie po centrum,
zgodnie z ideg zrdwnowazonej piramidy transportowej.

rowne traktowanie dzielnic
Wszystkie dzielnice miasta powinny by¢ traktowane w sposob jednakowy pod wzgledem
poprawy infrastruktury pieszej. Szczegdlnie dotyczy to dzielnic zaniedbanych Iub
peryferyjnych. Realna dbato$¢ o infrastrukture pieszg we wszystkich skalach przyczynia sie
do wzrostu jakosci zycia w danej dzielnicy i jest wyrazem troski o potrzeby mieszkancéw.

potaczenie piesze wzdtuz kazdej drogi
Kazda istniejgca lub projektowana ulica powinna posiada¢ takze potaczenia piesze, aby nie
byto drog tylko dla samochoddw. Dotyczy to zaréowno drog projektowanych, jak réowniez
istniejgcych, przy ktérych nalezy uzupetnia¢ braki w infrastrukturze pieszej.

planowanie miasta zwartego, przeciwdziatanie rozlewaniu sie miasta
W celu rozwoju ruchu pieszego w dokumentach planistycznych i strategicznych wyznacza sie
tereny pod zabudowe oraz tereny wolne od zabudowy w celu ochrony terendw otwartych,
suchych dolin i wawozéw, ksztattowania zwartego obszaru miasta oraz przeciwdziatania jego
rozlewaniu.
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spojny system terendw zieleni
Doliny rzek, suche doliny, wawozy, tereny zieleni urzadzonej i nieurzadzonej oraz tereny
otwarte nalezy ksztattowac jako spdjny system, odbudowywac, poprawiaé lub ksztattowad
nowe powigzania piesze i rowerowe w celu uzyskania spojnej i ciggtej sieci terendw
przyrodniczo-rekreacyjnych. Ponadto nalezy planowac blisko$¢ terendow zieleni do miejsc
zamieszkania, w szczegdlnosci w bezposrednim otoczeniu nowej zabudowy mieszkaniowej.

skupiska funkcji i mieszanie funkcji w celu zapewnienia bliskosci,

tzw. miasto kroétkich drdg, czyli wszedzie ma by¢ blisko
Przy sporzadzaniu wszelkich dokumentéw planistycznych i strategicznych przyjmuje sie
zasade planowania miasta krotkich drog, wedtug ktérej miesza sie funkcje (ustugi, handel,
gastronomia, zamieszkanie, biura, miejsca pracy) w celu zminimalizowania koniecznosci
dalekich podrozy. Mieszanie funkcji i blisko$¢ ustug zwieksza ruch pieszy, poprawia
bezpieczenstwo, wprowadza "zycie na ulice". W szczegdlnosci dotyczy to ustug
podstawowych oraz przystankéow komunikacji publicznej, do ktérych czas dojscia nie
powinien przekracza¢ 10 minut.

brak duzych przestrzeni niedostepnych

W dokumentach planistycznych i strategicznych nalezy ksztattowa¢ mozliwie najgestsza siec
powigzan pieszych umozliwiajgcg swobodne przemieszczanie sie wewnatrz miasta.
W szczegdlnosci nalezy planowaé powigzania przez bariery liniowe takie jak: rzeki, linie
kolejowe, drogi dwupasmowe wraz z weztami. Za przestrzenie barierowe uznaje sie m.in.:
tereny ogrodzone, takie jak osiedla, tereny wystawowe, przemystowe, parkingi, ogrédki
dziatkowe. W odniesieniu do tych obszardéw nalezy stosowaé zapisy zakazujgce ogradzania
lub wytyczanie publicznie dostepnych przej$¢ poprzez przebudowe ogrodzen i dzielenie
wiekszych obszaréw ogrodzonych na mniejsze.

niedostepnos¢ wybranych obszaréw
Nalezy ksztattowa¢ nowe powigzania piesze w celu umozliwiania lub poprawy dostepu do
obiektow i obszarow niedostepnych pieszo, takich jak galerie handlowe.

ciagtosc i spéjnosc¢ systemu tras pieszych

W dokumentach planistycznych i strategicznych nalezy ksztattowac sie¢ pieszg w taki sam
sposdb, w jaki ksztattuje sie sie¢ drég kotowych - jako ciggly, spojny i hierarchiczny uktad
zapewniajacy ptynnos$¢ ruchu i czytelnos$¢é powigzan. W tym celu nalezy wyznaczac ciaggi
piesze wraz z ulicami, ale takze samodzielne trasy piesze (oznaczane w lubelskich MPZP
jako KX lub drogi publiczne dla komunikacji pieszej). Trasy takie nalezy wyznaczac takze
poprzez tereny obecnie ogrodzone. Ponadto wskazac nalezy lokalizacje przejs¢ dla pieszych
przez jezdnie w miejscach przecinania sie systemu pieszego i ruchu kotowego.

czytelna dla pieszych struktura przestrzenna
W planach nalezy uwzglednia¢ zapewnienie pieszym dobrej orientacji w terenie przez
unikanie zawitych lub monotonnych struktur przestrzennych (np. siatki ulic w dzielnicach
doméw jednorodzinnych), jako witasciwe wskazuje sie struktury oparte na czytelnej siatce
réznorodnych ulic i placow, w ktérych mozna tatwo odrézni¢ kierunki i jednoznacznie
okresli¢ drogi, ktérymi osiggniemy cele.

odpowiednio szerokie trasy piesze
W dokumentach planistycznych i strategicznych nalezy wyznaczy¢ odpowiednio szerokie
przestrzenie na trasy piesze w zaleznosci od ich hierarchii. Nalezy réwniez przewidziec¢
poszerzenia ciggow do realizacji miejsc zatrzyman i r6znorodnego spedzania czasu.
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wyznaczanie placow pieszych
W dokumentach planistycznych i strategicznych nalezy wyznacza¢ place piesze jako
miejsca, wokdt ktorych lokalizowane beda ustugi i handel, a w poblizu znajdujg sie
przystanki komunikacji publicznej.

atrakcyjnos$¢ przestrzeni
Na jakos$¢ ruchu pieszego wptywa otoczenie tras pieszych, na ktére sktadajq sie: zabudowa,
zielen, infrastruktura, mata architektura, reklamy, szyldy a takze otaczajacy krajobraz,
dalekie widoki, otwarcia widokowe, panoramy. Stad nalezy ksztattowac trasy piesze jako
catosciowe przestrzenie wraz wnetrzami, w ktérych sie znajduja.

symulacje widokowe z poziomu pieszego
Przy sporzadzaniu dokumentéw planistycznych i strategicznych, a takze w decyzjach
lokalizacyjnych dotyczacych nowej zabudowy lub zagospodarowania terenu nalezy wykonac
symulacje widokowe z poziomu wzroku pieszego, w celu oceny planéw pod katem jakosci
otoczenia ciggow pieszych i wptywu na krajobraz odbierany przez uzytkownikow.

trasy alternatywne dla niepetnosprawnych
Przy duzych réznicach wysokosci (np. Stare Miasto, Rusatka) nalezy wyznaczac¢ trasy
umozliwiajagce pokonanie roéznicy wysokosci osobom niepetnosprawnym, m.in. trasy
alternatywne lub stosowaé innowacyjne rozwigzania takie jak: windy, windy terenowe,
platformy, schody ruchome, kolejka linowa. Nalezy zadba¢ o opieke i konserwacje tej
infrastruktury. Alternatywe stanowi¢ moze takze sprawna komunikacja miejska
umozliwiajgca na danym odcinku szybkie i bezptatne pokonanie réznicy wysokosci.

obnizanie klasy technicznej i kategorii drég
W celu umozliwiania wprowadzania rozwigzan uspokajania ruchu oraz nowych przejsc¢ dla
pieszych nalezy dazy¢ do obnizania klas technicznych drég w zapisach studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego oraz ewentualnego obnizania
ich kategorii.

brak slepych zakonczen ciagéw pieszych
W wypadku slepych zakonczen ulic lub ciggéw pieszych, tam gdzie jest to mozliwe, nalezy
wyznacza¢ zapisami planistycznymi kontynuacje ciggéw pieszych w celu umozliwienia
swobodnego przemieszczania sie pieszym.

wyznaczanie weztow komunikacji publicznej

W dokumentach planistycznych i strategicznych nalezy wyznacza¢ wezty komunikacji
publicznej, tj. miejsca, w ktdorych potozone blisko siebie przystanki umozliwiajg szybkie
i sprawne przesiadanie sie. Gtdwne wezty zostaty wskazane w ,Koncepcji podstawowej sieci
pieszej”. Wskazane lokalizacje przystankow powinny by¢ traktowane priorytetowo,
a projekty remontu, przebudowy Ilub budowy ulic i skrzyzowan powinny by¢ im
podporzadkowane. Ponadto wskazane jest uproszczenie uktadu linii komunikacyjnych na
kilka linii Srednicowych, linie obwodnicowe i dogodne wezty przesiadkowe.

kanaty infrastruktury technicznej
W dokumentach planistycznych i strategicznych nalezy wyznaczaé przebieg kanatéw
technicznych z mozliwoscig wejscia dla lokalizacji mozliwie wszystkich typow infrastruktury,
w celu pozostawienia miejsca na ciggi piesze, zielen. Przyczyni sie to takze do poprawy

funkcjonowania obszaréw zabytkowych i ochrony obiektéw zabytkowych, poprawy
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stabilnosci skarp i fundamentéw budynkdéw; konieczna jest réwniez strategia w celu
zobligowania zarzadcow do korzystania z tych kanatéw.
System Informacji Miejskiej zaplanowany efektywnie i z dbalos$cia o jakos¢
przestrzeni
Istotnym dziataniem zwigzanym z poruszaniem sie pieszo jest System Informacji Miejskiej.
Nalezy dazy¢ do wykonania systemu w koordynacji ze Standardami Pieszymi. System nalezy
wykonac¢ na podstawie szczegdtowych badan i analiz, z dbatoscig o jakos¢ przestrzeni. Objac
on powinien zaréwno przestrzenie bedgce wiasnoscig miasta, jak rowniez tereny spétdzielni
mieszkaniowych, w ktérych kwestia orientacji jest niezwykle wazna. Ponadto konieczna jest
dobra, czytelna nawigacja, kierujaca w wazne i ciekawe miejsca, informacja o czasie
dojscia, mapy otoczenia na przystankach. W system powinny by¢ wiaczone takze szlaki
turystyczne.

3.2/ Skala ulicy

Wymogi ruchu pieszego do uwzglednienia w przetargach, umowach na prace projektowe
i roboty budowlane, inwestycjach, remontach, przebudowach i budowach ulic, placéw, weztow
przesiadkowych, przejs¢ dla pieszych, miejsc spotkan, oczekiwania. W wymogach dotyczacych
skali ulicy uwzgledniaé nalezy zatozenia ,Koncepcji podstawowej sieci pieszej”.

ulica jako wnetrze urbanistyczne, zaprojektowane jako catos¢
W przypadku przebudowy, remontu lub budowy ulicy jako pierwszy etap dokumentacji
nalezy sporzadzi¢ koncepcje urbanistyczng obejmujaca ulice jako wnetrze urbanistyczne
sktadajace sie z budynkdw, zieleni, nawierzchni jezdni i chodnikéw, matej architektury,
wyposazenia, o$wietlenia. Koncepcja powinna by¢ podstawg dla szczegdétowych projektéow
przebudowy, remontu lub budowy ulicy, w tym projektow drogowych.

dogodne warunki nie tylko do poruszania sie pieszo, ale takze do stania i siedzenia

W przypadku przebudowy, remontu lub budowy ulicy przewidywac¢ nalezy odpowiednig
szeroko$¢ ciggow pieszych oraz miejsca do lokalizacji siedzisk, oparé¢, umozliwiajace
zatrzymanie i odpoczynek pieszych bez kolizji z osobami idacymi, w szczegdlnosci takie
miejsca stuzg osobom starszym, dzwigajacym zakupy, osobom z dzie¢mi. Dokument
standardéw okresli, jak czesto powinny znajdowac sie w ciggu pieszym tawki, ktéore majg
stuzy¢ do odpoczynku dla oséb starszych, z zakupami, z matymi dzieémi w poszczegolnych
strefach.

miejsca do prowadzenia dzialalnosci gospodarczej i kulturalnej
Planowac¢ nalezy miejsca do lokalizowania czasowych stoisk handlowych, zatrzymywania
stoisk gastronomicznych na rowerach cargo, tak aby nie powodowaty kolizji z ruchem
pieszym.

brak barier architektonicznych na ciagach pieszych
Przy projektowaniu ciqgéw pieszych nalezy stosowa¢ rozwigzania niepowodujace
powstawania barier architektonicznych. Rozwigzaniami takimi sa m.in. krawezniki ,07,
schody z pochylniami lub objazdami.

niezawezanie pasow ruchu pieszego
Przy projektowaniu ciggow pieszych nalezy dostosowac szerokos¢ ciggu do istniejgcego lub
planowanego natezenia ruchu oraz nalezy projektowaé wszystkie elementy wyposazenia
i infrastruktury (latarnie, kosze na $mieci, stojaki rowerowe, tawki, znaki drogowe itp.)
w taki sposéb, by w najmniejszym stopniu zawezaty pasy ruchu pieszego.
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Dokument standardéw wskaze wymagane szerokosci dla poszczegdlnych stref i funkcji
przestrzeni.

korzystne lokalizacje przej$¢ dla pieszych
Przejscia dla pieszych powinny by¢ zlokalizowane w mozliwie najkorzystniejszych miejscach
dla sprawnego poruszania sie pieszo, mozliwie blisko skrzyzowan oraz na przebiegu
istniejacych ciggdéw pieszych. Na skrzyzowaniach nie powinny by¢ odsuniete od osi
chodnika, powinny takze by¢ zlokalizowane na wszystkich relacjach i wlotach skrzyzowania,
umozliwiajac pokonanie trasy pieszej bez nadktadania drogi.

zwiekszenie ilosci przejs¢ w poziomie jezdni na ulicach podstawowego ukiadu
drogowego
Na ulicach podstawowego uktadu drogowego nalezy zwiekszyc¢ ilos¢ przejs¢ dla pieszych
w poziomie jezdni, tak by wzmacniac¢ istniejace i tworzy¢ nowe trasy piesze. Ilo$¢ nowych
przejs$¢ na tych ulicach moze by¢ jednym z parametréw realizacji niniejszych Standardéow.

rezygnacja z wyznaczania przejsc¢ dla pieszych w strefach uspokojonego ruchu
Na ulicach o matym natezeniu ruchu, w strefach uspokojonego ruchu, tzw. tempo 30, gdzie
wyznaczono skrzyzowania rownorzedne i zlokalizowano fizyczne elementy uspokojenia
ruchu, nalezy rezygnowaé¢ z wyznaczania przejs¢ dla pieszych na rzecz swobodnego
poruszania sie pieszych w catej przestrzeni ulic. Tam, gdzie jest to mozliwe, nalezy dazy¢ do
zmiany strefy tempo 30 na strefe zamieszkania.

wytaczanie ulic z ruchu
W wypadku wybranych ulic nalezy przeanalizowa¢ mozliwos¢ zamkniecia ulicy dla ruchu
pojazdow, z dopuszczeniem komunikacji publicznej, dostaw towardw, dojazdu mieszkancow,
lub przeanalizowa¢ zamkniecie dla ruchu w okreslonych dniach lub godzinach, w zaleznosci
od lokalnych uwarunkowan.

wykorzystanie istniejacego uksztaltowania terenu, do lokalizacji kladek i przejs¢ dla
pieszych pod ulicami
Z uwagi na uksztattowanie terenu Lublina nalezy wykorzysta¢ lokalne warunki takie jak
skarpy, suche doliny, nasypy w celu lokalizacji ktadek i przej$¢ pod ulicami tam gdzie
naturalne uksztattowanie terenu na to pozwala. Rozwigzania te powinny niwelowac rdéznice
wysokosci trasy pieszej i skracac ich diugos¢ oraz umozliwia¢ ich swobodne pokonanie bez
barier architektonicznych.

rozwijanie stref uspokojonego ruchu i przestrzenie wspoétdzielone
Na ulicach o matym natezeniu ruchu: w osiedlach doméw jednorodzinnych, niewielkich
ulicach w centrum, nalezy dazy¢ do zwiekszenia ilosci stref tempo 30, z realnym fizycznym
uspokojeniem ruchu, oraz przestrzeni wspoétdzielonych bez wyrdzniania chodnika i jezdni, co
rozwigzuje problem parkowania na chodnikach.

projektowanie zgodnie z projektowaniem uniwersalnym

W projektach dotyczacych budowy, przebudowy lub remontu ulic i dréog nalezy stosowac
rozwigzania z zakresu projektowania uniwersalnego, ktére wspomagajg osoby
niepetnosprawne w poruszaniu sie. Sg to m.in. pochylnie, podjazdy, windy, sygnalizatory dla
0s6b niewidomych - dzwiekowe i wibracyjne, $ciezki prowadzace, pola uwagi, pasy
ostrzegawcze, schematy i mapy, oswietlenie. Wszystkie elementy powinny spetniaé
obowigzujace normy spadkéw. Podjazdy dla wozkéw nie powinny by¢ nigdy wykonywane
z kostki brukowej.
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rezygnacja z miejsc parkingowych na chodnikach - wprowadzanie parkowania

réwnolegtego na jezdni
Nalezy sukcesywnie przenosi¢ miejsca parkingowe z chodnikdéw na jezdnie, w postaci
parkowania rownolegtego, co przyczyni sie do zwiekszenia powierzchni dostepnej dla
pieszych i umozliwi swobodne poruszanie sie uzytkownikéw o rdéznych potrzebach.
W pierwszej kolejnosci parkowanie na chodnikach nalezy przenosi¢ z miejsc, w ktérych
znajdujg sie schodki przed wejsciami do budynkéw i inne elementy zawezajace chodnik.
Ponadto regularne parkowanie powinno by¢ zabronione w miejscach dostaw do obiektéw
ustugowo-handlowych by umozliwi¢ wygodne i sprawne dostawy. W miejscach, gdzie
chodnik przechodzi w nawierzchnie mozna stosowa¢ malowanie, zmiane typu nawierzchni,
progi oporowe a w ostatecznosci stupki w celu ograniczenia wjazdu samochodéw na
chodniki.

wezty komunikacji publicznej - tatwo$¢ przesiadki

Wezty komunikacji publicznej nalezy projektowa¢ na kluczowych skrzyzowaniach jako
dogodne miejsca przesiadkowe oraz przestrzenie publiczne. Dla jakosci i funkcjonalnosci
wezta szczegélnie istotne sa: przystanki zlokalizowane na wszystkich wylotach
skrzyzowania, minimalne odlegtosci pomiedzy przystankami, wygodne przejscie bez barier
architektonicznych, w poziomie jezdni, czas przejscia bez diugiego oczekiwania na
Swiattach, estetyczne i funkcjonalne wiaty przystankowe zapewniajace ochrone przez
niekorzystnymi warunkami atmosferycznymi, elektroniczna informacja pasazerska, mapy
linii, informacje dla niewidomych, miejsca do siedzenia, atrakcyjne miejsca spotkan
i odpoczynku, integrowanie komunikacji pieszej, publicznej i rowerowej.

ograniczenie stosowania zatok autobusowych
Na drogach nizszych klas, szczegdlnie w przypadku niskiego natezenia komunikacji lub
ruchu samochodéw nalezy dazy¢ do ograniczenia stosowania zatok przystankowych, a takze
wprowadza¢ rozwigzania zwiekszajace bezpieczenstwo na drodze, m.in. antyzatoki.
Rozwigzania takie utatwiajg ruch pieszych, nie zawezajg $wiatta ciggu pieszego
a zatrzymanie sie autobusu stanowi element uspokojenia ruchu i poprawy bezpieczenstwa.
Wprowadzenie tych rozwigzan nalezy kazdorazowo poddac indywidualnej analizie.

miejsca spedzania czasu, odpoczynku
W poblizu ciagdéw pieszych nalezy planowac réznorodne i wielofunkcyjne miejsca spedzania
czasu takie jak: place wypoczynkowe i rekreacyjne, boiska, urzadzenia do uprawiania

roznych rodzajow sportu, gier i zabaw, pracy na S$wiezym powietrzu, elementy
upamietniajace i budujace tozsamos$¢ miejsca, urzadzenia edukacyjne, place tematyczne,
elementy wodne, wybiegi i toalety dla zwierzat. Miejsca te nalezy indywidualnie

projektowacd, jak rowniez uwzglednia¢ w projektach budowy, przebudowy lub remontu ulic.

rozwiazania zwiekszajace bezpieczenstwo ruchu pieszego

Przy sporzadzaniu projektow statej organizacji ruchu nalezy stosowaé rozwigzania
zwiekszajace bezpieczenstwo pieszych, wynikajace z przepisow dla drogi danej klasy.
W szczegdlnosci sq to: skrzyzowania réwnorzedne, minironda, wyniesione przejscia dla
pieszych, progi zwalniajace, zachowanie ciggtosci chodnika przy zjazdach w ulice boczne,
wyspowe progi zwalniajagce na ulicach z regularng komunikacjg autobusowg, azyle dla
pieszych, esowanie toru jazdy (szykany, naprzemienne parkowanie na jezdni, zielence),
zawezanie pasow ruchu. W obrebie skrzyzowan lub bezposrednio przed przejsciami dla
pieszych nalezy stosowa¢ elementy uniemozliwiajace parkowanie samochoddw, np. zespoty
stojakow rowerowych.
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ograniczenie stosowania sygnalizacji swietlnej

Stosowanie sygnalizacji $wietlnej powinno by¢ rozwigzaniem ostatecznym w przypadku
wyczerpania mozliwosci zastosowania fizycznych rozwigzan poprawiajgcych bezpieczenstwo
ruchu drogowego (pkt. powyzej). Sygnalizacje $wietlne sg rozwigzaniem kosztownym
w montazu i utrzymaniu, a takze zmniejszajacym ptynnos$c¢ wszystkich uzytkownikéw ruchu.
Ponadto nalezy ograniczy¢ do minimum stosowanie przyciskédw do recznego wzbudzania
Swiatta zielonego lub detekcji automatycznej, jedynie w przypadku przejs¢ dla pieszych poza
skrzyzowaniami i o matym natezeniu ruchu. Przyciski powinny by¢ zamontowane na
wysokos$ci umozliwiajacej uzycie przez osobe poruszajacq sie na wodzku inwalidzkim oraz
mozliwie blisko toru ruchu pieszego (np. po obu stronach przejscia dla pieszych). Ponadto
nalezy stosowac sygnaty dzwiekowe/wibracyjne (tykajace) dla oséb niewidomych.

niestosowanie wysp prawoskretnych i wieloetapowych przejs¢

z sygnalizacjaswieting
Na skrzyzowaniach nie nalezy stosowa¢ wysp prawoskretnych, przez ktére prowadzi
przejscie dla pieszych oraz wieloetapowych przej$¢ z sygnalizacjg $wietlng. Rozwigzania te
wydtuzajq droge oraz czas oczekiwania i przejscia pieszego.

stosowanie mozliwie najwezszych parametréw skrzyzowan,

tzw. skrzyzowania kompaktowe
W wypadku budowy, przebudowy lub remontu ulicy nalezy ograniczac ilo$¢ pasdw ruchu na
wlocie skrzyzowan. Skrzyzowania z duza iloscig pasow ruchu wydiluzajg czas przejscia
pieszego przez jednie i zmniejszaja jego bezpieczenstwo, przyczyniajg sie do zajecia
cennego terenu, pochtaniajg koszty budowy, wymagaja instalacji sygnalizacji Swietlnej,
generujq wieksze koszty utrzymania, a w koncowym efekcie utrudniajg ruch zaréwno
pieszych jak i pojazdow.

ograniczenie stosowania barierek/likwidacja barierek
Nalezy ograniczy¢ do minimum stosowanie barierek przy ciagach pieszych. Miejscami,
w ktorych barierki sg konieczne, sq przystanki komunikacji miejskiej z przebiegajaca za
przystankiem drogg rowerowg lub realnie niebezpieczne duze rdznice wysokosci. Nalezy
wowczas zadbac o ich estetyke, wysoka jakos$¢ i mozliwie tagodng kolorystyke. Ponadto
nalezy systematycznie usuwac barierki w miejscach, gdzie nie sq one potrzebne.

porzadkowanie otoczenia wizualnego tras pieszych
W ramach przepiséw wynikajacych z tzw. ustawy krajobrazowej nalezy wprowadzac
regulacje porzadkujace otoczenie wizualne ciggdw pieszych, m.in. kwestie reklam
wielkoformatowych, zakaz lokalizacji lub ograniczenie wielkosci reklam, szyldow, strefy
wolne od ekranéw LED.

ruch pieszy w czasowej organizacji ruchu

W czasie przebudowy, budowy, remontu drogi lub ciggu pieszego nalezy zapewnié
odpowiednie warunki dla poruszania sie lub wyznaczy¢ trasy alternatywne. Tymczasowy
ciag pieszy musi mie¢ odpowiednig jako$¢ nawierzchni (np. wykonany z materiatu
starouzytecznego) oraz brak barier architektonicznych. W przypadku prowadzenia
tymczasowego chodnika w innym miejscu niz standardowe nalezy usunac¢ bariery
architektoniczne (obnizenie kraweznikéw, zastosowanie wylewek, rampy). Alternatywne
trasy piesze, biegngce w sposob nieintuicyjny, powinny by¢ oznakowane oznakowaniem
pionowym, informujacym pieszego odpowiednio wczesnie o przebiegu trasy i zakazie ruchu
pieszych.
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zapewhnienie ptynnosci ruchu podczas wydarzen w przestrzeni publicznej
Podczas organizacji wydarzen (czasowe ekspozycje, festiwale, jarmarki, wydarzenia
sportowe) nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ ptynnego przejscia lub alternatywnego potaczenia
pieszego, np: zapewnienie przejscia, odsuniecia ogrodzenia. Trasa alternatywna powinna
by¢ mozliwie najkrétsza oraz powinna byc¢ dostepna dla wszystkich uzytkownikdéw.

3.3/ Skala detalu

Wymogi do uwzgledniania w przetargach, umowach na prace projektowe i roboty budowlane,
inwestycjach, remontach, przebudowach i budowach ulic, placow, weztéw przesiadkowych,
przej$¢ dla pieszych, miejsc spotkan, oczekiwania, a takze biezacych dziataniach remontowych,
projektach matej architektury, nawierzchni i wyposazenia terenu oraz w biezagcym utrzymaniu
przestrzeni. W wymogach dotyczacych skali detalu uwzglednia¢ nalezy zatozenia ,Koncepcji
podstawowej sieci pieszej”:

jakos¢ nawierzchni chodnikéw

Nalezy stosowac wysokiej jakosci nawierzchnie umozliwiajagce wygodne poruszanie sie,
dostosowane do réznych przestrzeni miejskich o réznej randze. Nalezy stosowac odmienne
nawierzchnie w strefie centrum, inne w strefie sSrodmiejskiej, a inne w pozostatej czesci
miasta. Stang sie one wdéwczas sygnatem o randze danej przestrzeni. Przyktadami takich
nawierzchni sa: duze ptyty bezfazowe kamienne lub betonowe, nawierzchnie asfaltowe,
nawierzchnie jednolite betonowe. Nalezy ograniczy¢ stosowanie betonowej kostki brukowej,
w szczegdlnosci fazowanej. Ponadto w miejscach reprezentacyjnych nalezy zadbac
o projektowanie indywidualnych, urozmaiconych wzoréw nawierzchni. Nalezy rdéwniez
zadbac o wysokg jakos$¢ podbudowy, by unikngé¢ klawiszowania nawierzchni.

wygodne pasy ruchu w obszarach historycznych
W miejscach wystepowania historyzujacego bruku nalezy ksztattowac pasy gtadkiej, réwniej
nawierzchni, w celu umozliwiania wygodnego poruszania sie osobom na wodzkach,
z wozkami, z torbami na koétkach, kobietom na szpilkach i innym osobom o indywidualnych
potrzebach.

réznorodna, wielofunkcyjna i innowacyjna mata architektura

Nalezy stosowac wielofunkcyjng, réznorodng i innowacyjng matg architekture, o wysokiej
jakosci i estetyce, ktora poprawi jakosé przebywania w przestrzeni i poruszania sie pieszo:
siedziska, miejsca do siedzenia z oparciami i bez, podpérki, stoliki, kwietniki, zdroje uliczne,
$mietniki, toalety (réwniez bezptatne, niewielkie), o$wietlenie jasne, zblizone do dziennego,
innowacyjne meble miejskie i detal. Nalezy dazy¢ do taczenia roznych funkcji matej
architektury: stojaki rowerowe jako ograniczenie parkowania i podpédrki do odpoczynku,
mata architektura jako ostona przed wiatrem, deszczem, nadmiernym nastonecznieniem,
pytem, hatasem. Nalezy rowniez zadbac¢, by w poszczegdlnych wnetrzach mata architektura i
meble miejskie byty spdjne stylistycznie.

detal odpowiadajacy potrzebom
Podczas planowania przestrzeni nalezy zadba¢ o indywidualne potrzeby: obok tawek
powinny znajdowac sie miejsca na wdzek i na psa. Kosze powinny by¢ tak umieszczone, by
osoby niepetnosprawne mogty z nich korzystac. tawki powinny spetnia¢ rézne funkcje, miec
porecze przystosowane do korzystania przez osoby niepetnosprawne.
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sztuka w przestrzeni
W przestrzeniach pieszych nalezy przewidzie¢ miejsca realizacji obiektéw rzezbiarskich,
wielofunkcyjnych form, pomnikdéw, instalacji. Obiekty te powinny by¢ dostosowane do
percepcji pieszego i wielofunkcyjne, umozliwiajace kontakt ze sztuka, odpoczynek, zabawe.

niezawezanie pasa ruchu przez mala architekture, detal i elementy infrastruktury
Mata architektura, detal i elementy infrastruktury takie jak: latarnie, znaki drogowe,
skrzynki instalacyjne, parkometry, itp. nie moga by¢ barierg na chodniku i nie powinny
zawezaC paséw ruchu pieszego. Powinny by¢ lokalizowane poza pasem ruchu Ilub
w miejscach mozliwie najmniej kolizyjnych. Wiazy studzienek powinny by¢ potozone na
poziomie nawierzchni, by nie stanowity bariery dla os6b niepetnosprawnych.

infrastruktura i instalacje techniczne, ich lokalizacja i estetyka

Instalacje techniczne i infrastruktura nie powinny stanowi¢ elementu dominujacego
w przestrzeni. Nalezy je umieszcza¢ w miejscach niekolizyjnych z ruchem pieszych,
w miejscach mato widocznych, w wypadkach szczegdélnych mozna je ukry¢ lub zadbac o ich
estetyke. W szczegdlnosci nie nalezy ich lokalizowa¢ na osiach widoku z chodnikow, przejsé
dla pieszych i w miejscach reprezentacyjnych. Infrastruktura bezpieczenstwa, taka jak
barierki, znaki, stupki nie powinna takze obnizac¢ jakosci przestrzeni przez wielko$¢, forme
i krzykliwg kolorystyke (np. biato-czerwong). Znaki dla rowerzystéw nie muszg byc¢ tej
samej wielkosci, co dla tirdbw. Obiekty takie jak duze pojemniki na $mieci lub kontenery
powinny posiada¢ ostony zmniejszajace ich wizualny wptyw na otoczenie. Nalezy rowniez
sukcesywnie usuwac lub zmieniac lokalizacje kolizyjnej infrastruktury, np. stupdw, skrzynek
energetycznych.

odwodnienia jako utrudnienie
Nalezy rezygnowac¢ z odwodnien rur spustowych i chodnikébw w postaci zagtebionych
odptywdw, poniewaz stanowig one utrudnienie dla oséb niepetnosprawnych oraz osdéb
z wozkami dzieciecymi. Jako korzystne uznaje sie odwodnienie chodnikdw za pomocg
rynienek zasklepionych kratkami na jednym poziomie z nawierzchnia.

ograniczenie liczby znakéw drogowych i stupkéw
Nalezy systematycznie usuwaé nadmierng liczbe oznakowan drogowych i powielajacych sie
komunikatéw, co przyczyni sie do poprawy czytelnosci percepcji znakow przez uczestnikow
ruchu, zmniejszenia liczby przeszkdd na ciggach pieszych oraz poprawy estetyki przestrzeni
i zmniejszenia chaosu optycznego.

wzrost ilosci zieleni, w tym drzew

Nalezy sukcesywnie zwieksza¢ ilo$¢ starannie zaprojektowanej zieleni wzdtuz ciqgow
pieszych i w miejscach odpoczynku, weztach komunikacji oraz w strefie centrum.
W szczegdlnosci, o ile to mozliwe, nalezy zwieksza¢ ilo$¢ duzych drzew, posadzonych
z odpowiednim przygotowaniem podtoza, krzewdw, zywoptotow, roslin w donicach tam
gdzie nie ma mozliwosci posadzenia roslin w gruncie. Przyczyni sie to do poprawy warunkéw
korzystania w przestrzeni (jako$¢ powietrza, cien, ochrona przed wiatrem, estetyka, kontakt
z przyroda). W wypadku pielegnacji trawnikéw kosi¢ nalezy jedynie pasy bezposrednio przy
ciggach pieszych, natomiast wieksze potacie mozna pozostawiac jako rzadko koszone taki
kwietne, co sprzyja bioréznorodnosci, obniza koszty utrzymania i moze by¢ atrakcyjnym
elementem krajobrazu miasta. Nasadzanie nowych roslin wzdtuz ulic, ciggéw pieszych i na
parkingach nalezy réwniez promowac¢ wsrdod zarzadcdw osiedli, deweloperéw i wspolnot
mieszkaniowych.
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rosliny kartowate i krzewy jako ograniczenie wjazdu na tereny zieleni
W celu ograniczenia parkowania na terenach zieleni (szczegdlnie zima) wprowadzaé nalezy
nasadzenia krzewiaste oraz zywoptoty. Dodatkowo rozwigzanie to nie powoduje uszkodzenia
pojazdow oraz jest odporne na niewielkie uszkodzenia.

standardy utrzymania np. odsniezanie, przycinanie roslinnosci, sprzatanie, remonty
Utrzymanie biezgce ciggdéw pieszych jest kluczowe dla wspierania i rozwoju ruchu pieszego.
Stad nalezy wprowadzi¢ standardy utrzymania ciggéw obejmujgce odsniezanie, przycinanie
roslinnosci, sprzatanie oraz remonty biezace. W szczegélnosci powinno to dotyczyc
gtdbwnych tras pieszych. Ponadto nalezy rezygnowac¢ z uzywania soli w czasie zimy,
poniewaz szkodzi ona glebie, roslinom, tapom psow i niszczy obuwie.

4/ PROMOCIA KULTURY CHODZENIA

4.1/

Poprzez kulture chodzenia rozumiemy wszelkie dziatania wptywajgce na podniesienie rangi
transportu pieszego, zachecenie do poruszania sie pieszo, taczenia ruchu pieszego
z komunikacjg publiczng i rowerowa. Jako miasto o bogatej i wszechstronnej ofercie
kulturalnej wpisujemy chodzenie pieszo w krag kultury miejskiej i stylu zycia zapewniajagcego
jego wysokg jakos¢. Tym samym wpisujemy Standardy w krag obchodéw 700-lecia miasta
Lublin. Wprowadzamy "mys$lenie nogami" zamiast "myslenia samochodem" przy planowaniu
wygodnych dojs¢, przejs¢ przez ulice, sposobdw przemierzenia miasta. Podnosimy range
chodzenia jako formy transportu, ktéra ma swoje potrzeby, analogicznie jak ruch
samochodowy.

4.2/
Kulture chodzenia tworzg i promujg réznorodne dziatania:

- dialog spoteczny, spotkania z mieszkancami

— realna partycypacja spoteczna przy planach, projektach, inwestycjach

- polityka transportowa zachecajgca do poruszania sie pieszo

— polityka biletowa m.in.: ZTM, Strefa Ptatnego Parkowania, wspodlny bilet

- polityka parkingowa umozliwiajgca posiadanie samochodu w centrum przez mieszkancow,
ale zachecajaca do korzystania z innych srodkéw komunikacji

- kultura jakosci, doskonatosci przy realizacji planow i projektéw, poszukiwanie najlepszych
rozwigzan

- wsparcie finansowe i organizacyjne projektow kulturalnych i edukacyjnych opartych na
chodzeniu/spacerowaniu po miescie, wsparcie dziatan animacyjnych w miejscach, ktore
chcemy ozywi¢, by mozna byto tam dojsc i by ludzie chcieli tam pdjsc.

— stworzenie marki Lublina jako miasta spacerowego, chodzacego

- "nauka chodzenia", m.in. w szkofach, jezdzenia rowerem, nauka jezdzenia samochodem
z szacunkiem do pieszych, wspdtpraca z WORD-em i naukami jazdy, wprowadzenie
zwyczaju hamowania kilka metréw przed przejsciem dla pieszych

- powszechna "nauka chodzenia" - ludzie potrzebujg nauczy¢ sie korzystania z przestrzeni,
poruszania sie po miescie

- Stworzenie mody na chodzenie za pomocg roznych akcji: "Chodzmy!", "ChodZzmy po cos$",
"Dojdzmy do czego$", np. do lepszej sytuacji ekonomicznej, pracy, nauki itp. "Chodze - stac¢
mnie na to" - odwrdécenie dotychczasowego myslenia o komunikacji, "snobizm na
chodzenie" - pokazanie, ze fajniej jest chodzi¢ niz jezdzi¢ drogim samochodem

- Edukacja i promocja dobrych pomystéw z zagranicy, innych miast Polski, ale tez z Lublina

MIRSTO Miasto dla ludzi. Lubelskie standardy infrastruktury pieszej, www.miastodlaludzi.ulublin.eu
DLALUDZI 2016_02_01 PROJEKT_LUBELSKICH_STANDARDOW_PIESZYCH.doc

b A 13/14
%148,




— Kultura chodzenia w instytucjach miejskich, na uczelniach i w urzedach jako przykfad dla
innych, wprowadzenie rozwigzan typu "pieszy piagtek", ruchomy czas pracy - wychodze
wczesniej z pracy, bo jade autobusem

— ograniczenie miejsc parkingowych w UM jako przyktad dla innych instytucji w centrum

- promocja "carpoolingu" - wspdlnego podwozenia sie do pracy i na studia i innych rozwigzan
tego typu,

- dziatania aktywizujgce mieszkancow i realizowane wspdlnie z mieszkancami, happeningi,
konkursy

— animacja miejsc w przestrzeni publicznej, wydarzenia kulturalne, szeroka informacja o nich
w sieci, mapy wydarzen online i tradycyjne

— kampanie promocyjne i inne dziatania medialne dotyczace chodzenia, ale tez parkowania,
zatrzymywania sie przed przejsciem, poprawnego jezdzenia rowerem, sprzgtania po psach

- informacje, mapy, aplikacje mobilne

— pieszobusy w szkotach

— inne innowacje w zakresie transportu

Zatacznikiem do Standardéw bedzie: ,, Koncepcja podstawowej sieci pieszej”, dokument
przeznaczony do realizacji w dokumentach planistycznych, projektach ulic, placéw, etc.

~Koncepcja podstawowej sieci pieszej” zawiera:

- gtéwne trasy i place piesze tworzace sie¢ w miescie do
zachowania, szczegdlnego ksztattowania ciagdw i ich
otoczenia,

- strefe centrum oraz strefe srédmiejskg jako obszary
priorytetowe dla ruchu pieszego,

- gtéwne wezty przesiadkowe.

Dodatek: Tu umieszczone zostang rozporzadzenia i normy, ktore realizujg Lubelskie
Standardy Piesze.
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